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Begruf3ung

Herr Hans-Georg Fuhringer

BUrgermeister
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Hinweise

= Die Prasentation und sonstige Materialien werden im Nachgang
fUr alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum Download zur
Verfigung gestellt

= Wenn Sie Anregungen haben, die nach lhrer Auffassung nicht
ausreichend berucksichtigt wurden, durfen Sie uns im Nachgang
gerne eine Mail schreiben: marco.pfeifer@iks-planung.de
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Hinweise

Im Rahmen dieser Veranstaltung werden Fotos gemacht. Diese

konnen von IKS Mobilitatsplanung und der Gemeinde Scharnebeck

im Rahmen der Dokumentation und Offentlichkeitsarbeit fUr das
Mobilitatskonzept der Gemeinde Scharnebeck in gedruckter

Form sowie online verwendet werden.
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BegruRung
Inputprasentation (IKS)

| Zusammenfassung PrOJektstand
Strategien und Handlungsfelder

- I\/Iafénahmenempfehlungen

Beglelt_ende Diskussion
Ausblick
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Projektleiter

Alexander Gardyan

I o]Ie[Vsle@ Dipl.-Ing., M.Sc. Stadtplanung (Universitat Kassel)

IKS Mobilitatsplanung
Griunder und GeschaftsfUhrender Gesellschafter (seit 2014)

Universitat Kassel

Wissenschaftlicher Mitarbeiter FG Integrierte Verkehrsplanung (2016-2020)
Lehrauftrage Schwerpunkt Radverkehrsplanung (seit 2020)

Regionalgruppensprecher Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland (2016-2021)
Bundesweiter Sprecherrat Forum Mensch und Verkehr (seit 2019)
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Aufgabenstellung

= Mobilitatskonzept fur die Gemeinde
Scharnebeck

= Fokus: Steigerung des Ful3- und
Radverkehrsanteils durch Verlagerung von
Wegen mit Kraftfahrzeugen

= Konzept zeigt Handlungsmaglichkeiten und
Varianten auf

» Fokus auf kostenginstig und zeitnah
umsetzbare Losungen

- Abwagung von Zielkonflikten!
- Umsetzung obliegt Politik
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Infrastruktur

Nicht-
Investive
MaRRnahmen

|

Intermodale
Schnittstellen

|

Mobilitats-

Verkehrs-

sicherheit konzept Betrieb

Scharnebeck
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Untersuchungsgebiet
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= Nahmobilitatskonzept fir die Gemeinde Scharnebeck
(Einwohner gesamt: ca. 3.450)

= Fuldverkehr: innerortliche Erschliel3ung barrierefrei
und mit hohem Komfort entwickeln

= Radverkehr: Verbindung der Ortsteile und
angrenzender Kommunen (insbesondere Lineburg)

= Touristische Radwege:
= Radfernweg Alte Salzstral3e
= LUneburger Elbetour
= Mecklenburger Seenradweg

Legende

== Untersuchungsgebiet
Bahnhofe
11 Touristische Radwege

IKS Mobilitatsplanung



Vorgesehener Projektablauf

Insgesamt 2-stufiges

Unfalldaten Fuliganger:innen

Vorhandene Planungen und Konzepte Vorhandene Verkehrsdaten und Radfshrerinnen Beteiligungsve rfahren:
Netzabstimmung /
Fuliverkehr: Aufenthaltsqualitat Qualitatsanforderungen PrOblemanalyse

Quell- und Zielorte Radverkehr: Wunschliniennetz festlegen f Standards

= Infoveranstaltung
= Onlinebeteiligung

D

3. Bestandsanalyse

Abstimmung | Beteiligung | Offentlichkeitsarbeit

Wegweisung, Abstellanlagen,

Georeferenzierte Erhebung Qualitat der Strecken und Knoten sonstige Verkehrsinfrastruktur

|¢

4. Zielsetzung / Strategien / Instrumente

Zielsetzung Strategien Instrumente

Handlungsempfehlungen /
Leitprojekte

= Infoveranstaltung

= Ergebnisvorstellung

D

|¢

5. Netzkonzept

Hierarchisierung des Integration in Identifizierung von
Metzes Ubergeordnetes Netz Metzlicken

Leitsystem / Wegweisung

6. Handlungskonzept

Malinahmenplan | Prioritatenliste | Pilotmaknahmen Kostenschatzung von
Steckbriefe Umsetzungsstufen Malinahmenbindeln

|¢
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Beteiligungsverfahren

" 17.10.2024 — 08.11.2024:
Befragung der Schilerinnen und
Schiler der Grundschule

" 09.12.2024:
1. Infoveranstaltung mit Burger:innen
sowie Mitglieder:innen der ortlichen
Fraktionen und Vereine

" 09.12.2024 - 02.02.2025:
DurchfUhrung einer Onlinebeteiligung

= Weitere Anmerkungen, z.B. per Mail
oder telefonisch —insbesondere auch
mit anderen Planungsburos
(Radpremiumroute Richtung

LUneburg) 1B ; | a4

1. Workshop am 09.12.2024 in der Don%f%a'ne
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Bestand FuRverkehr

Haupt-Ful3verkehrsnetz
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Legende

== Untersuchungsgebiet

Bushaltestelle
Lichtsignalanlage

A Mittelinsel
Ful’gangeriberweg

OBER6

Tempo 5o

Tempo 30/ Tempo 30-Zone
Stralenunabhangiger Weg
Verkehrsberuhigter Bereich

Grundschule Kindergarten
Weiterf. Schule @) Senioreneinr.
® Spielplatz @ Sportplatz
@ Kletterwald @ Hebewerk
@ Rathaus & Marktplatz
@ Einkaufen

IKS Mobilitatsplanung



Bestand Ful3verkehr
Exemplarische Mangel FuBverkehr

Barrierefreiheit / Ausstattung Konflikte zwischen Ful3- und
der Bushaltestellen Radverkehr

K36 | Adendorfer StraRRe

Fehlende Barrierefreiheit

Kreuzungsbereich HaupstraRe /
Echemer Stral3e
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Mangelnde Gehwegbreiten

K®8 / Hauptstralle

Fehlende Beleuchtung und

schlechte Sichtbeziehung (Kfz)

L
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Bestand Radverkehr
Radverkehrsnetz
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Grundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Das Radverkehrsnetz
= st einZielnetz

= wurde mit angrenzenden Netzen abgestimmt
(Radverkehrsnetz Landkreis Luneburg)

= wurde an ortliche Zielorte angepasst
(Ortsteile, Bahnhofe, Freizeit, Schulen, ...)

Legende

== Untersuchungsgebiet

Bahnhofe

== Haupt Radverkehrsnetz

== Regionales Radverkehrsnetz
Lokales Radverkehrsnetz

i Touristische Radwege

=== Rad - Premiumroute (LUneburg-
Adendorf-Scharnebeck)

IKS Mobilitatsplanung



Bestand Radverkehr
Exemplarische Mangel Radverkehr

Mangel in der Fihrungsform - Mischverkehr innerorts Konflikt FuR + Radverkehr
beihoher DTV - - .

2 e AT Yl g s > .
:\ &, 9 $

Mangelhafte §
Abstellanlagen
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Beteiligungsverfahren — Grundschulbefragung

Befragung Grundschule Scharnebeck 3
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Beteiligungsverfahren — Onlinebeteiligung

Zusammenfassung der Onlinebeteiligung

» Laufzeit: 09.12.2024 - 02.02.2025

= Umfrage wurde 179-mal beantwortet

" 134 verortete Hinweise/ 772 Bewertungen

= Die Anmerkungen wurden, soweit fachlich
vertretbar, ins Konzept Ubernommen

/Q
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Angegebenes Alter und Geschlecht
100

: -
o B
40

20
]
0 — -
<10 11-20 21-40 41-60 61-80 Uber 81
n=178 divers weiblich ® mannlich Jahre

—> Vergleichsweise hohe Beteiligungsquote
—> Keine reprasentativen Ergebnisse
—> Stimmungsbild ablesbar

IKS Mobilitatsplanung



Beteiligungsverfahren — Onlinebeteiligung

Wo sehen Sie die grof3ten Probleme im FulRverkehr?

_ 450
W Ich sehe keine Probleme 425
W Sonstige Mangel / Problem ggg
B Wegweisung fehlt / ist unklar ggg
W Beleuchtungen an Gehwegen fehlen (z. B. Angstraume) 55 332
m Verknupfungen mit OPNV sind unzureichend 250
74 225
m Sitzbanke fehlen / sind in schlechtem Zustand 200
175
Konflikte mit Kfz- oder Radverkehr (z. B. Gehwegparken, Radfahrende auf Gehwegen) 150
100 125
Querungsmoglichkeiten Uber Strallen fehlen (z. B. Zebrastreifen, Ampeln) 100

75

Gehwege in schlechtem Zustand (z. B. Stolperkanten) 50

25

m Gehwege sind nicht barrierefrei (z. B. zu schmal, fehlende Nullabsenkungen) N =417 0
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Beteiligungsverfahren — Onlinebeteiligung

Wo sehen Sie die grofdten Probleme im Radverkehr?

_ 47
M Ich sehe keine Probleme 45(5)
. ) 425
B Sonstige Mangel / Probleme 400
7
m Wegweisung fehlt / ist unklar 35(5)
325
M Beleuchtungen an Radwegen fehlen 300
. . . . 69 275
m Verkntpfungen mit OPNV sind unzureichend 250
225
m Fahrradabstellanlagen fehlen / sind in schlechtem Zustand 72 200
175
Konflikte mit Kfz- oder FuBverkehr (z. B. Gehwegparken, FuBganger:innen auf Radwegen) _ 150
125
Querungsmaglichkeiten tber Strallen fehlen (z. B. auBerorts Gber Landstraf3e) 100
75
Radwege in schlechtem Zustand (z. B unbefestigte Oberflache) 50
25
m Radwege / Trennung vom Kfz-Verkehr fehlt 0
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Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0

Beteiligungsverfahren — Online-Beteiligung

Zentrale Kommentare aus der Online-Beteiligung
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Anmerkungen
werden ebenfalls
berucksichtigt!

Legende

== Untersuchungsgebiet

== Kfz haben kein Verstandnis, dass
Radverkehr auf Fahrbahn fahrt;
Rad fahrt unerlaubt auf Gehweg;
Ful3ganger gehen auf Radwegen

Hohe Kfz-Geschwindigkeiten
trotz verkehrsberuhigten
Bereichs / Schulumfeld

Lange, gerade Stral3e, dadurch
== hohe Kfz-Geschwindigkeiten

Fehlende / mangelhafte
Querungsmoglichkeiten fir Ful3-
O /Radverkehr

IKS Mobilitatsplanung



Zielsetzung

Steigerung der Lebensqualitat in der Gemeinde Scharnebeck

Steigerung des FulR- und Radverkehrsanteils und der OPNV-Nutzung durch
Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund

Barrierefreie Ful3- und Radverkehrsnetze mit hoher Aufenthaltsqualitat,
Komfort und Verkehrssicherheit anbieten

Verkehrsberuhigung des Ortskernes / Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr

Entwicklung attraktiver und sicherer Schulwege

Verbesserung der Radverkehrsanbindung Richtung Luneburg

Nachhaltige Mobilitatskultur etablieren
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Strategien und Handlungsfelder

= Langfristige Vision mit vielen kleineren Etappenzielen —
~Hohe Aufenthaltsqualitat vor schneller Durchfahrt"

= Integrierte Planung —Ressourcenschonende Planung

= Fuldverkehr: Barrierefreies Hauptnetz mit
hochwertiger Qualitat und Gestaltung

= Radverkehr: Ubergeordnete Routen etablieren -
Mehrfachnutzung Alltags- und Freizeitrassen

» Schulumfeld: Gewahrleistung komfortabler und
sicherer Schulwege

= Kommunale Ressourcen (Haushalt / Mitarbeiter:innen)
an erhohtem Bedarf ausrichten

= Fokus auf umsetzbare Leitprojekte mit hohem Nutzen
legen
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Netzanforderung und Ausbaustandards — Forderfahigkeit

Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe Strafienentwurl FGSY

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

=X

= Anwendung von
Standards

= Anstreben von
Forderfahigkeit

= ErfUllen von

Anforderungen des Musterldsungen fiir _ | . ' Radyefkehrsplan 3.0

Ful3- und Radverkehrs Radverkehrsanlagen 1 / £ F
im Landkreis y
Luneburg

Bauliche Muster fur 9 Planfalle von
Ortseinfahrten bis Kreisverkehre
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Problemstellung

, — .[...] Hier liegen 2 weiterfiihrende Schulen in unmittelbarer
.KFZ nicht selten zu zigig unterwegs auf
"Hinter der Lijbbelau "."

Ndhe, ebenso der Kindergarten und demndchst auf eine
Geflichtetenunterkunft. [...] nicht selten kann man

brenzliche Situationen zwischen 2 Fahrzeugen beobachten,

Schilerinnen tGberqueren die Fahrbahn,

rfer Stralde -
50 km/h

5o km/h
Verbindung zum Schulzentrum, Lubbelaupark Kindergarten, Schulzentrum
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Belastungsbereiche Radverkehr nach Regelwerken

Belastungsbereiche nach Stirke und Kfzih] zweistreifige StralRen
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs . S T
2200
| Regeleinsatzbereich flr Mischen 2000 |-
auf der Fahrbahn s |
Il Regeleinsatzbereich fur 1600 - |
Schutzstreifen, Gehweg/Radverkehr 5
: 1400 |-
frei I 1V
Il Regeleinsatzbereich fur Trennen: 12007
Radwege, Radfahrstreifen, 1000 1
Gemeinsame GEh— LII'Id Radwege 800 ____ el 20002 BB W 000 Hau ptstra Be (KZ)
IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist 600 |- | Lineburger Strale (K2)
unerlasslich 400 ———————— Adendorfer Stral3e (K30)
200 +
Ubergangsbereiche sind nicht als 0| | | r | | >
harte Grenzen zu verstehen! =t & B W W

Quelle Abbildungen: AGFK; MalRBnahmenkatalog zur Férderung des kommunalen Radverkehrs
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Belastungsbereiche Radverkehr nach Regelwerken

Belastungsbereiche nach Starke und Kfzih] zweistreifige StralRen
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs . N T S T
2200 |
| Regeleinsatzbereich flr Mischen 2000 |-
auf der Fahrbahn i |
Il Regeleinsatzbereich fur 1600 L . \
Schutzstreifen, Gehweg/Radverkehr 5
frei LR @ \Y;
Il Regeleinsatzbereich fur Trennen: 120 / i " "
Radwege, Radfahrstreifen, - i
Gemeinsame GEh— LII'Id Radwege 800 T — M. TN T Hau ptStra Be (KZ)
IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist 600 |- Lineburger Stral3e (K2)
unerlasslich 400 Adendorfer StraBe (K30)
200 +
Ubergangsbereiche sind nicht als 0| S r | | >
harte Grenzen zu verstehen! I L

Quelle Abbildungen: AGFK; MalRBnahmenkatalog zur Férderung des kommunalen Radverkehrs
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Voraussetzungen fur Tempo 30 auf klassifizierten Strafden

Nach Novelle der VwV-5tVO 2025:

= Tempo 30 soll in der Regel vor Kindergarten etc., Schulen,
Alten-/Pflegeheimen, Krankenhausern und neu auch
Spielplatzen ausgewiesen werden

= Tempo 30 soll entlang hochfrequentierter Schulwege
ausgewiesen werden (ggf. auf Offnungszeiten beschrankt)

= ,Hochfrequentiert" sind Wege mit Bundelungswirkung
zwischen Wohngebieten und Schulen, auch in
Zusammenhang mit OPNV

* Tempo 30 kann auf insgesamt 300 m Lange an
Zebrastreifen ausgewiesen werden

= | Uckenschluss zwischen zwei Beschrankungen bis zu 5oo m
moglich
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Problemstellung: Konflikte durch Tempo 50 km/h

P Legende

== Untersuchungsgebiet

m= Tempo 50 km/h
= = Besondere Konflikte

[ FulRgangeriberweg

Kindergarten
Grundschule
WeiterfUhrende Schule

&) Spielplatz

T

ey i 6

gy

Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Handlungsempfehlung: Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

en 2#=*  Legende

== Untersuchungsgebiet

m= Tempo 50 km/h

[ FulRgangeriberweg

Kindergarten
Grundschule
WeiterfUhrende Schule

Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0

&) Spielplatz
Tempo 30 ausweisen wegen:
Schulweg
X Umfeld Schule/ Kindergarten
‘\J ==  Spielplatz
<\ ==  FuRgingeriberweg (300 m)
\/,‘ m= | Uckenschluss (500 m)

tatskonzept Scharnebeck | 19.05.2025
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Handlungsempfehlung: H
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\

ochstgeschwindigkeit 30 km/h

Legende
== Untersuchungsgebiet

== Tempo 50 km/h (Bestand)
== Tempo 30 km/h (Planung)

[ FulRgangeriberweg

Kindergarten
Grundschule
WeiterfUhrende Schule

&) Spielplatz

—> Nur Beschilderung ist nicht
optimal, bauliche MaRnahmen

waren zielfuhrend
IKS Mobilitatsplanung



Wie ist lhre Meinung zur
Handlungsempfehlung

= Tempo 30 km/h im Ortskern
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Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche ~Der Zebrastreifen wird, wie die anderen im Ort, wenig von den

AU sg an g S | a g e / P ro b | em St el | un g Fahrzeugen akzeptiert, es kommt sehr oft vor das dieser trotz

wartender Personen, Gberfahren wird."

[]

p . L
-

= Hinweise aus Online- und Schulbeteiligung und
1. Infoveranstaltung

= Hoher Querungsbedarf, unibersichtlich

= Breite Fahrbahn und Uberdimensionierter
Kreuzungsbereich

= Verlauf Radpremiumroute nicht entlang Vorfahrt

Kreuzung HauptstralRe [ Adendorfer Stral3e

Luftbild: DOP20oh © LGLN (2021) CC BY 4.0

7
i i _aml?
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Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche — Adendorfer StralRe (K30) / HauptstrafBe (K2) ~Prifen ob Kreisel méglichst ist =>

LS

Luftbild: DOP20oh © LGLN (2021) CC BY 4.0
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Reduzierung Der Geschwindigkeit der

Handlungsempfehlung: Minikreisverkehr PKW /LKW, Zebrastreifen fiir Querung

der Hauptstraf3e"

= Minikreisverkehrin ,grof3er Ausfihrung"

= Kurzfristige Umsetzung als Versuch mit
Baustellenmarkierung / Klebeborden maglich
= Ergebnis:
= Bessere Sichtbeziehungen +

Querungsmaoglichkeiten, besonders fur
FuBverkehr

= Geschwindigkeitsreduzierung (auch im
Umfeld)

= Losung im Bestand

= Sicherheit fUr Radverkehr auf
Radpremiumroute

IKS Mobilitatsplanung



Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche

Good-Practice-Beispiel Minikreisverkehr nomberg (Efze)

Umsetzungsprozess
—

[\
Homberg (Efze), ehemaliger Bestand, Provisorium und Umsetzung
Projektleitung und Fotos © Andreas Schmitz
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Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche — Lineburger Strae (K2) / HauptstraRe (K2)

Handlungsempfehlung: Abknickende Vorfahrt / Minikreisverkehr

a8

0% A DD (T20Z) N19T ® Y0ZdOQd H3p|IqynT

* In Grundschulbefragung
mehrfach als Gefahrenpunkt
genannt

. _a 3

= Verschiedene Varianten moglich:

= Abknickende Vorfahrt
LUneburger Stral3e (K2) —
Raiffeisenstralde (K28)

= Minikreisverkehr (in ,grof3er
Ausfihrung") — Neubau
erforderlich
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Wie ist lhre Meinung zur
Handlungsempfehlung

= Kreisverkehr Adendorfer Straf3e /
Hauptstralde

= Neue VerkehrsfGhrung LUneburger Stral3e /
Hauptstralde
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Schulweg Grundschule

EinmUndung Hauptst

»Sehr breite Strasse ohne Querungshilfe

Schlechte Sicht, durch nicht rechtwinklige
Kreuzung. Autos fahren schnell z.B. von der
f| Hauptstrafie nach links in die Echemer Str"

ralle | Echemer Stralde

= Verbindung von Echemer Stral3e zur Grundschule

= Viel Kfz-Verkehr (~700 Kfz/h)

= Uberdimensionierte EinmiUndungsbereiche

= InOnline-Beteiligung und Grundschulbefragung
als Problemstelle genannt

Luftbild: DOP20oh © LGLN (2021) CC BY 4.0

et . Do, - i = Bedarf durch landwirtschaftliche Fahrzeuge
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Schulweg Grundschule

Handlungsempfehlung: Einmundung einengen und Querungsanlage

» AlsTemporare Losung im gegebenen Stralsenraum,
zum Beispiel mit Pollern und Bodenmarkierung

» Fuldgangeruberweg als Schulwegsicherung
= Tempo 30 erganzend nach neuer VwV-5tVO
= Optional Querung mit Fulsgangerampel

= Abbiegeverkehre durch Mullabfuhr, Traktoren etc.
sind beachtet, ggfs. Gberfahrbare Markierungen

= Negative Auswirkungen auf Fulégangerampel
Bardowicker Straf3e/ Hauptstral3e
(70 m entfernt) sind nicht zu erwarten

= Perfekt Erganzung zu Tempo 30 in diesem Abschnitt

g
s -
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Foto: © Stadt Frankfurt

Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche

Handlungsempfehlung: Erganzung Gehweguberfahrten / Einengungen

= Kurzfristige Umsetzung als Versuch mit
Baustellenmarkierung / Klebeborden maglich
= Ergebnis:
= Bessere Querungsmoglichkeiten fur
FuBverkehr

= Geschwindigkeitsreduzierung beim
Abbiegen Q

Frankfu G neburgweg

- It
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Querungsmoglichkeiten an Hauptverkehrsstrafen

Problemstellung

Jlap *\r

':;L-'” a W

.

o
-~

Uberweg Hauptstrale ' “Ha -E)tstl;aBe (Donerhau&#BacIkerle)
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Grundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Querungsmoglichkeiten an Hauptverkehrsstrafen

Good-Practice Beispiele und Standorte

Mindestanforderungen an Barrierefreiheit und Sicherheit:

= ErfUllt 2-Sinne-Prinzip (mindestens zwei der Sinne Tasten,
Horen und Sehen werden angesprochen)

= Moglichst kurze Querungswege, bei Bedarf mit Mittelinsel

= An Standorten mit hohem Querungsbedarf und
Sicherheitsanspruch

- -
e
f(‘
Z

J?".h
E

‘s.".
"~
b

Good-Practice-Beispiel: Barrierefreier Fu@géngerbe'r'

e
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Wie ist lhre Meinung zur
Handlungsempfehlung

= Anpassung der Einmundungsbereiche

= Erganzung von Querungsstellen
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Problemstellung

= Verbindung Schulverkehrinnerhalb von Scharnebeck

£
= Verbindung Echem <-> Radpremiumroute und im @
weiteren Verlauf Lineburg &
st
= NetzlUcken entlang der Kreisstral3en
= Ungeeignete Fihrungsform entlang der K53 im Ort
—
K53 ki, /) ,4’ U -JH * 5o .-'.
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Handlungsempfehlung: Alternativroute Uber Hinter der Lubbelau

= Anpassung des Radverkehrsnetzes prifen @ S =
"
= \orteile: \ Y
| L,‘ F
= Einbindung Echem und Neubaugebiet Scharnebeck l'. 48
Nord (mit Kindergarten) I". ='
= Schnellere und kostengunstigere Umsetzung v | "--.,o'--
= Voraussichtlich férderfahig durch Landkreis Lineburg !

und Land Niedersachsen

" |m Bestand Tempo 5o km/h

Verbindung innerorts zum
Schulzentrum und Verbindung

SpuIMUIA-deN1ea.1suURd O @ e pUNID

nnnnnnnn
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Variante 1: Fahrradstralde

= Durchgangige Trasse mit hoher Qualitat fir
Radverkehr

= Einbindung und Verbindung relevanter Zielorte in
Radverkehrsnetz

= Befahrbarkeit fUr Kfz weiterhin gewahrleistet

= Umsetzbar ohne grof3ere bauliche Maldnahmen

* Qualitatsgewinn fur Busverkehr, da ,stop and go*"
entfallt (Vorfahrt Fahrradstral3e)

Landwirt-"

: schaftlicher
2| Verkehr frei

Fafirradsty a\\e

Variante: Fahrradstralde Hinter der LUbbelau
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Exkurs: FahrradstralRe

dstrafle, kassel (HeIIebohnweg)
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Radverkehr hat Vorrang und darf
jederzeit nebeneinander fahren

Tempo 30 km/h,

Kann fur Anlieger/ Kfz
freigegeben werden

Es werden unbedingt
Markierungsarbeiten und
begleitende Offentlichkeitsarbeit
empfohlen (ein Schild macht noch
keine Fahrradstralde)

Voraussetzung:

Hohe Radverkehrsdichte [ hohe
Netzbedeutung / wenig
Bedeutung fir Kfz, oder beruht
auf verkehrsplanerischem
Gesamtkonzept

IKS Mobilitatsplanung



Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Variante 2: Tempo 30 (Zone) mit verkehrsberuhigenden Elementen

Variante: Tempo 30 Hinter der LUbbelau
mit Verkehrsberuhigenden Malinahmen
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Wie ist lhre Meinung zur
Handlungsempfehlung

= Fahrradstralde /Verkehrsberuhigung
,Hinter der LUbbelau"

48 | Mobilitatskonzept Scharnebeck | 19.05.2025

IKS Mobilitatsplanung



Fahrradabstellanlagen

Bestand
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Fahrradabstellanlagen

Anforderungen

Leitfaden Fahrradparken im g
Landkreis Luneburg -

Praktische Hinweise flr sicheres
Fahrradparken an Quelle und Ziel

Anforderungen - Schulen

Ausreichende Dimensionierung
Verkehrssichere Zuwegung
Uberdacht

Gut einsehbar von Klassenzimmern

bei gréReren Gebauden mehrere
Anlagen

EinschlieRmaoglichkeit fur Helme etc.

Anforderungen v

— Offentliche Einrichtungen

» Im offentlichen Raum sofort
einsehbar

» Unmittelbar am Eingang

» Schnelles und einfaches Abstellen

5O | Mobilitatskonzept Scharnebeck | 19.05.2025

4

Anforderungen - OPNV v

Direkter Zugang zum Gleis/ zur
Haltestelle

intensive, regelmalige Wartung
und Reinigung

Uberdacht

An gréleren Haltepunkten: gesi-
chertes Fahrradparken
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Fahrradabstellanlagen

Handlungsempfehlung Marktplatz / Haltestelle ,Bardowicker Straf3e"

= Ungeeignete Vorderradhalter am
Marktplatz, keine Abstellanlagen an
Bushaltestelle

* Hochfrequentierte Zielorte

= Lange Abstelldauer (Bike+Ride an der
Bushaltestelle, Verweilen am Marktplatz)

- Ersatz/ Neue und mehr Bigel

- Erganzung Schliel3facher, Ladestation,
Reparaturstation etc.

Good-Practice ,
Finanzamt Ludwigsburg
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Fahrradabstellanlagen

Handlungsempfehlung Grundschule

= Kein Witterungsschutz

* Nicht-fester Bodenbelag

- Neubau mit Uberdachung und
geeigneten Bugeln

- Abschliel3bare Abstellraume maoglich
(Premiumldsung)

- Zusammen mit Samtgemeinde
entwickeln

1

.‘ ood-Practice Beispiel: Jork— Grundschule Estgbrﬂqge
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Fahrradabstellanlagen

(Weitere) Empfohlene Standorte

Neue/ mehr Abstellanlagen zum Beispiel:
= Im Ortskern/ Marktplatz
* an Schulen und Haltestellen

= am Hebewerk/ Infocenter und anderen
Sehenswurdigkeiten

= an Spiel- und Sportplatzen
= An Aufenthaltsflachen/ Treffpunkten
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Wie ist lhre Meinung zur
Handlungsempfehlung

= Qualitatsoffensive Fahrradabstellanlagen
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Verkehrsberuhigter Bereich ,Am Siedlergarten™ ,Es ist eine SpielstrafSe und 90% der Autos fahren hier
Va ri ante: Ve rke h rs be ru h | g en d eE I emente lebensgefdhrlich schnell (50-70 kmh) trotz der Schilder! [...]"

e = Problem: Verkehrsberuhigter Bereich mit Durchgangs-
' | verkehr und Uberhohter Geschwindigkeiten aufgrund
gerader Streckenfihrung

= Verlangsamung des Kfz-Verkehrs fUhrt zu

» mehr Sicherheit fUr Ful3- und Radverkehr,
besonders Kinder und Mobilitatseingeschrankte

= Weiniger Durchgangsverkehr, wenn Fahrt Gber
Hauptstral3e deutlich schneller ist

gen (GrUnendeich , LK Stade)

Verkehrslenkende Elemente (Jork, LK Stade)
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Verkehrsberuhigter Bereich ,Am Siedlergarten™

Variante: Modalfilter

56 | Mobilitatskonzept Scharnebeck | 19.05.2025

»[...] wird von vielen Kindern als Schulweg genutzt. Viele Autos
halten sich nicht an die Geschwindigkeit und gefdhrden die Kinder."

= Problem: Verkehrsberuhigter Bereich mit Durchgangs-
verkehr und Uberhohter Geschwindigkeiten aufgrund
gerader Streckenfihrung

= Auch als Versuch umsetzbar (ginstig und schnell)

= Durchfahrt von Kfz wird unterbunden, Ful3- und
Radverkehr konnen weiterhin durchfahren

= Fir MUllabfuhr, Rettungswagen etc. versenkbarer
Poller maglich

IKS Mobilitatsplanung




Wie ist lhre Meinung zur
Handlungsempfehlung

= Verkehrsberuhigung ,Am Siedlergarten"
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Offentlichekeitsarbeit
AGFK-Kommunikationspakete: Verkehrsregeln, Infos und Fakten...

AGFK%
Leitfaden fiir Mitgliedskommunen Initiative:
Kommunikationspaket ~RUcksicht macht Wege breit" , : 2 T
»FahrradstraBe ist...” Q. 2] ‘ o
Qo = .

Kostenloses
Starterpaket

Infografik: "Clever zur Schule - Ful3- und Radverkehr auf dem

Kommunikationspaket: Schulweg fordern®

,Fahrradstrafe ist..."

RUcksicht wackt
Wege bveit

AGFK€

Quelle: https://www. https://www.agfk-
niedersachsen.de/ [Zugriff: 02.04.2025]
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Wie welter

= Prasentation wird zeitnah zum Download
bereitgestellt (anhand der Teilnehmerliste)

= Zeit fir RUckmeldungen bis zum Freitag,
den 30.05.2025

= Beschlussvorlage nach der Sommerpause
geplant
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IKS

Mobilitatsplanung

Vielen Dank fur lhre
Mitarbeit zum
Mobilitatskonzept
charnebeck
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