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Alexander Gardyan

XIS o]lle[VIaleM Dipl.-Ing., M.Sc. Stadtplanung (Universitat Kassel)

‘ Grinder und Geschaftsfihrender Gesellschafter (seit 2014)

Wissenschaftlicher Mitarbeiter FG Integrierte Verkehrsplanung (2016-2020)
Lehrauftrage Schwerpunkt FuBB- und Radverkehrsplanung (seit 2020)

Regionalgruppensprecher Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland (2016-2021)
Bundesweiter Sprecherrat Forum Mensch und Verkehr (seit 2019)

| Grindungsmitglied vom Gremium Empfehlungen fir FuBverkehrsnetze — EFN (seit 2024)
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IKS Mobilitatsplanung

FuBBverkehrsplanung

Beteiligung / Moderation

Kfz-Planung, HBS
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Radverkehrsplanung

Ingenieurbiiro fiir
konzeptionelle und
strategische
Mobilitédtsplanung

IKS

Mobilitatsplanung

Verkehrsentwicklungs-
planung

Parkraummanagement

Schulwegeplanung

Universitatsplatz 12
34127 Kassel

info@iks-planung.de
www.iks-planung.de

Alexander Gardyan | Andreas Schmitz
Lauritz KIopping | Moritz Stromich

IKS Mobilitatsplanung



Aufgabenstellung

= Mobilitatskonzept fur die Gemeinde
Scharnebeck

= Fokus: Steigerung des Ful3- und
Radverkehrsanteils durch Verlagerung von
Wegen mit Kraftfahrzeugen

= Konzept zeigt Handlungsmaglichkeiten und
Varianten auf

» Fokus auf kostenginstig und zeitnah
umsetzbare Losungen

- Abwagung von Zielkonflikten!
- Umsetzung obliegt Politik
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Infrastruktur

Nicht-
Investive Intermodale
MaRnahmen Schnittstellen
Mobilitats-
Verkehrs- konzept Setrich
sicherheit P

Scharnebeck

)

Strukturen

q

und Rahmen- Di&;’;’::\as,lieon
bedingungen
. Kommuni- ’
kation und
Beteiligung
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Zielsetzung

Steigerung der Lebensqualitat in der Gemeinde Scharnebeck

Steigerung des FulR- und Radverkehrsanteils und der OPNV-Nutzung durch
Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund

Barrierefreie Ful3- und Radverkehrsnetze mit hoher Aufenthaltsqualitat,
Komfort und Verkehrssicherheit anbieten

Verkehrsberuhigung des Ortskernes / Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr

Entwicklung attraktiver und sicherer Schulwege

Verbesserung der Radverkehrsanbindung Richtung Luneburg

Nachhaltige Mobilitatskultur etablieren
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Untersuchungsgebiet
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= Nahmobilitatskonzept fir die Gemeinde Scharnebeck
(Einwohner gesamt: ca. 3.450)

= Fuldverkehr: innerortliche Erschliel3ung barrierefrei
und mit hohem Komfort entwickeln

= Radverkehr: Verbindung der Ortsteile und
angrenzender Kommunen (insbesondere Lineburg)

= Touristische Radwege:
= Radfernweg Alte Salzstral3e
= LUneburger Elbetour
= Mecklenburger Seenradweg

Legende

== Untersuchungsgebiet
Bahnhofe
11 Touristische Radwege

IKS Mobilitatsplanung



Projektablauf

Insgesamt 2-stufiges

Unfalldaten Fuliganger:innen

Vorhandene Planungen und Konzepte Vorhandene Verkehrsdaten und Radfshrerinnen Beteiligungsve rfahren:
Netzabstimmung /
Fuliverkehr: Aufenthaltsqualitat Qualitatsanforderungen PrOblemanalyse

Quell- und Zielorte Radverkehr: Wunschliniennetz festlegen f Standards

= Infoveranstaltung
= Onlinebeteiligung

D

3. Bestandsanalyse

Abstimmung | Beteiligung | Offentlichkeitsarbeit

Wegweisung, Abstellanlagen,

Georeferenzierte Erhebung Qualitat der Strecken und Knoten sonstige Verkehrsinfrastruktur

|¢

4. Zielsetzung / Strategien / Instrumente

Zielsetzung Strategien Instrumente

Handlungsempfehlungen /
Leitprojekte

= Infoveranstaltung

= Ergebnisvorstellung

D

|¢

5. Netzkonzept

Hierarchisierung des Integration in Identifizierung von
Metzes Ubergeordnetes Netz Metzlicken

Leitsystem / Wegweisung

6. Handlungskonzept

Malinahmenplan | Prioritatenliste | Pilotmaknahmen Kostenschatzung von
Steckbriefe Umsetzungsstufen Malinahmenbindeln

|¢
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Vorhandene Konzepte, Planungen und Grundlagen

[FOK
= Radverkehrskonzept Landkreis
LUneburg Premiumroute Liineburg - Adendorf - RS
. PPy s b oE
= Integriertes Mobilitatskonzept Scharnebeck g’ s
fur den Landkreis Luneburg =
= Premiumroute LOneburg — G o= bl
Adendorf - Scharnebeck wT S ¥ v
. .. / {v
(Bearbeitet durch das Biro f 7 4 v
| 7 P
RambO”) }Uw //" Landkreis Liineburg
A —— 5 e o
= Neubaugebiete (Hauptstral3e 4, & g
Scharnbebeck Nord, EKZ =
Schiffshebewerk) /
I//
f
! Verlauf der Premiumroute
! An dem .Pro;ekl beleligle Kommunen: |
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Beteiligungsverfahren

= Oktober/ November 2024: Befragung der Schulkinder
der Klassenstufen 3 und 4 an der Grundschule
Scharnebeck

= Dezember 2024: Erste 6ffentliche Infoveranstaltung
zu den Themenfeldern Netzentwicklung und
Zielsetzung

= Dezember 2024/ Januar 2025;:
Onlinebeteiligungsverfahren mit Moglichkeit zur Ver-
ortung von Mangeln sowie deren Bewertung fir die
BUrgerinnen und Birger

= Mai 2025: Zweite o6ffentliche Infoveranstaltung zur
Abstimmung der Malnahmen und Prioritaten mit
Moglichkeit fir weitere Anmerkungen im Nachgang
zur Veranstaltung

= Projektbegleitende Abstimmungstermine mit dem
Landkreis und anderen Planungsburos,
beispielsweise im Rahmen der Radpremiumroute
oder der Planung zum Schulparkplatz

1. Workshop am 09.12.2024 in der Don%f%a'ne

=  Weitere Anmerkungen, z.B. per Mail oder telefonisch

[{
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Beteiligungsverfahren — Grundschulbefragung

Befragung Grundschule Scharnebeck
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Beteiligungsverfahren — Onlinebeteiligung

Zusammenfassung der Onlinebeteiligung

= Laufzeit: 09.12.2024 - 02.02.2025 Angegebenes Alter und Geschlecht
= Umfrage wurde 179-mal beantwortet 100
= 134 verortete Hinweise/ 772 Bewertungen
= Die Anmerkungen wurden, soweit fachlich vertretbar, 80
ins Konzept Ubernommen 60 .
FuBlverkehr /| Radverkehr 40
L x\or’]ek?a\:\;eisung fehlt / ist 20
~ | Sonstige Méngel / -
* | Probleme 0 —
- Konflikte mit Kfz- oder
L UL <10 11-20 21-40 41-60 61-80 Uber 81
I Gehwege / Radwege in . L . i Jahre
Sl L n=178 divers weiblich B mannlich

Uber StraBen fehlen

4 Querungsmaoglichkeiten
L4

Beleuchtung fehlt

Gehwege sind nicht
barrierefrei / Trennung

zwischen Rad- und Kfz- —> Vergleichsweise hohe Beteiligungsquote
verkehr fehlt ) . ) )
N @ [ Yerknupfungen mit - Keine reprasentativen Ergebnisse
OPNV sind unzureichend . .
@ | Sizbanke / Fahrad- - Stimmungsbild ablesbar
abstellanlagen fehlen

¢ . .
: "
\ o
w¥sstharnebeck \ X
& : g
3 . z Leaflet | Open Street Map
= L=

: 1 1 z .
11 | Mobilitatskonzept Scharnebeck | 23.02.2026 IKS Mobilitatsplanung



Beteiligungsverfahren — Onlinebeteiligung

Wo sehen Sie die grof3ten Probleme im FulRverkehr?

_ 450
W Ich sehe keine Probleme 425
W Sonstige Mangel / Problem ggg
B Wegweisung fehlt / ist unklar ggg
W Beleuchtungen an Gehwegen fehlen (z. B. Angstraume) 55 332
m Verknupfungen mit OPNV sind unzureichend 250
74 225
m Sitzbanke fehlen / sind in schlechtem Zustand 200
175
Konflikte mit Kfz- oder Radverkehr (z. B. Gehwegparken, Radfahrende auf Gehwegen) 150
100 125
Querungsmoglichkeiten Uber Strallen fehlen (z. B. Zebrastreifen, Ampeln) 100

75

Gehwege in schlechtem Zustand (z. B. Stolperkanten) 50

25

m Gehwege sind nicht barrierefrei (z. B. zu schmal, fehlende Nullabsenkungen) N =417 0
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Beteiligungsverfahren — Onlinebeteiligung

Wo sehen Sie die grofdten Probleme im Radverkehr?

_ 47
M Ich sehe keine Probleme 45(5)
. ) 425
B Sonstige Mangel / Probleme 400
7
m Wegweisung fehlt / ist unklar 35(5)
325
M Beleuchtungen an Radwegen fehlen 300
. . . . 69 275
m Verkntpfungen mit OPNV sind unzureichend 250
225
m Fahrradabstellanlagen fehlen / sind in schlechtem Zustand 72 200
175
Konflikte mit Kfz- oder FuBverkehr (z. B. Gehwegparken, FuBganger:innen auf Radwegen) _ 150
125
Querungsmaglichkeiten tber Strallen fehlen (z. B. auBerorts Gber Landstraf3e) 100
75
Radwege in schlechtem Zustand (z. B unbefestigte Oberflache) 50
25
m Radwege / Trennung vom Kfz-Verkehr fehlt 0
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Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0

Beteiligungsverfahren — Online-Beteiligung
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Legende

== Untersuchungsgebiet

== Kfz haben kein Verstandnis, dass
Radverkehr auf Fahrbahn fahrt;
Rad fahrt unerlaubt auf Gehweg;
Ful3ganger gehen auf Radwegen

Hohe Kfz-Geschwindigkeiten
trotz verkehrsberuhigten
Bereichs / Schulumfeld

Lange, gerade Stral3e, dadurch
== hohe Kfz-Geschwindigkeiten

Fehlende / mangelhafte
Querungsmoglichkeiten fir Ful3-
O /Radverkehr

IKS Mobilitatsplanung



Bestand FuRverkehr

Haupt-Ful3verkehrsnetz

o
)

Legende

== Untersuchungsgebiet

N

Bushaltestelle
Lichtsignalanlage

A Mittelinsel
Ful’gangeriberweg

OBER6

Tempo 5o

Tempo 30/ Tempo 30-Zone
Stralenunabhangiger Weg
Verkehrsberuhigter Bereich

Grundschule Kindergarten
Weiterf. Schule Q) Senioreneinr.

® Spielplatz @ Sportplatz

@ Kletterwald @ Hebewerk
I @ Rathaus @ Marktplatz
@ Einkaufen

1r
o B Ay O 2 oa
~N 49 r ’”"\J" E‘,g (-{.“ !

Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0
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Bestand Ful3verkehr
Exemplarische Mangel FuBverkehr

Barrierefreiheit / Ausstattung Konflikte zwischen Ful3- und
der Bushaltestellen Radverkehr

K36 | Adendorfer StraRRe

Fehlende Barrierefreiheit

Kreuzungsbereich HaupstraRe /
Echemer Stral3e
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Mangelnde Gehwegbreiten

K®8 / Hauptstralle

Nichtbeachtung durch Kfz
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Bestand Radverkehr
Radverkehrsnetz
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Grundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Das Radverkehrsnetz
= st einZielnetz

= wurde mit angrenzenden Netzen abgestimmt
(Radverkehrsnetz Landkreis Luneburg)

= wurde an ortliche Zielorte angepasst
(Ortsteile, Bahnhofe, Freizeit, Schulen, ...)

Legende

== Untersuchungsgebiet

Bahnhofe

== Haupt Radverkehrsnetz

== Regionales Radverkehrsnetz
Lokales Radverkehrsnetz

i Touristische Radwege

=== Rad - Premiumroute (LUneburg-
Adendorf-Scharnebeck)

IKS Mobilitatsplanung



Bestand Radverkehr
Exemplarische Mangel Radverkehr

Mangel in der Fihrungsform - Mischverkehr innerorts
bei hoher DTV

eize a
ustot 338

’ Mischverkehr auRerorts

Echemer StralRe

Mangelhafte §
Abstellanlagen

Fehlende Ver_bindigné.ﬂber den Feldberg beim Schulzentrum
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Wesentliche Mangel im Radverkehrsnetz
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Fokuskonzept Mobilitét Scharnebeck
insh. Radverkehr und Nahmobilitat

Karte 6:
Waesentliche Mangel im Radverkehrsnetz

Legende

=== Grenze des Untersuchungsgebiets
Mangel:

Oberfléchen-/ Breitenmangel
Mangel in der Fihrungsform
Netzlicke (baulich)

== Netzllcke (Mischverkehr auBerorts)
@  Fehlende Querungsanlage

Keine wesentlichen Mangel

0 750 1.500 m

I I |

Stand: 11.07.2025

Datenquellen Grundkarte:
© basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0

IKS MaBstab: 1:35.000

Rl bl Universitatsplatz 12 | 34127 Kassel
info@iks-planung.de
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Wesentliche Mangel im Kfz-Netz
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Legende

mm=  Grenze des Untersuchungsgebiets

cx>» Kreisstrale

Maéngel:
Unangemessene Hochstgeschwindigkeit

Uberdimensionierter Einmindungsbereich

Keine wesentlichen Mangel

»  Tempo 5o km/h sorgt fur
Barrierewirkung der
zentralen Stral3en

= Uberdimensionierte
EinmUndungsbereiche
verleiten zu schnellem
Abbiegen

= Aber: Berucksichtigung
Maschinen Landwirtschaft

IKS Mobilitatsplanung



Strategien und Handlungsfelder

= Langfristige Vision mit vielen kleineren Etappenzielen —
~Hohe Aufenthaltsqualitat vor schneller Durchfahrt"

= Integrierte Planung —Ressourcenschonende Planung

= Fuldverkehr: Barrierefreies Hauptnetz mit
hochwertiger Qualitat und Gestaltung

= Radverkehr: Ubergeordnete Routen etablieren -
Mehrfachnutzung Alltags- und Freizeitrassen

» Schulumfeld: Gewahrleistung komfortabler und
sicherer Schulwege

= Kommunale Ressourcen (Haushalt / Mitarbeiter) an
erhohtem Bedarf ausrichten

= Fokus auf umsetzbare Leitprojekte mit hohem Nutzen
legen
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IKS Mobilitatsplanung



Netzanforderung und Ausbaustandards — Forderfahigkeit

Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe Strafienentwurl FGSY

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

=X

= Anwendung von
Standards und
Vorgaben durch
StVO/VwV-5tVO

= Anstreben von
Forderfahigkeit

Fahrradland Deutschland 2030

. R b ) : Nationaler
= Erfillen von Musterlésungen fiir . : . | Radverkehrsplan 3.0
Anforderungen des Radverkehrsanlagen : /4
im Landkreis /
Ful3- und Radverkehrs Minchinrg

Bauliche Muster fur 9 Planfalle von
Ortseinfahrten bis Kreisverkehre
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Problemstellung

, — .[...] Hier liegen 2 weiterfiihrende Schulen in unmittelbarer
.KFZ nicht selten zu zigig unterwegs auf
"Hinter der Lijbbelau "."

Ndhe, ebenso der Kindergarten und demndchst auf eine
Geflichtetenunterkunft. [...] nicht selten kann man

brenzliche Situationen zwischen 2 Fahrzeugen beobachten,

Schilerinnen tGberqueren die Fahrbahn,

rfer Stralde -
50 km/h

5o km/h
Verbindung zum Schulzentrum, Lubbelaupark Kindergarten, Schulzentrum

23 | Mobilitatskonzept Scharnebeck | 23.02.2026
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Voraussetzungen fur Tempo 30 auf klassifizierten Strafden

Nach Novelle der VwV-5tVO 2025:

= Tempo 30 soll in der Regel vor Kindergarten etc., Schulen,
Alten-/Pflegeheimen, Krankenhausern und neu auch
Spielplatzen ausgewiesen werden

= Tempo 30 soll entlang hochfrequentierter Schulwege
ausgewiesen werden (ggf. auf Offnungszeiten beschrankt)

= ,Hochfrequentiert" sind Wege mit Bundelungswirkung
zwischen Wohngebieten und Schulen, auch in
Zusammenhang mit OPNV

* Tempo 30 kann auf insgesamt 300 m Lange an
Zebrastreifen ausgewiesen werden

= | Uckenschluss zwischen zwei Beschrankungen bis zu 5oo m
moglich
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Problemstellung: Konflikte durch Tempo 50 km/h

\ I

P Legende

== Untersuchungsgebiet

m= Tempo 50 km/h
= = Besondere Konflikte

[ FulRgangeriberweg

Kindergarten
Grundschule
WeiterfUhrende Schule

&) Spielplatz

Sl g

A
£ G

Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Handlungsempfehlung: Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

en 2#=*  Legende

== Untersuchungsgebiet

m= Tempo 50 km/h

[ FulRgangeriberweg

Kindergarten
Grundschule
WeiterfUhrende Schule

Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0

&) Spielplatz
Tempo 30 ausweisen wegen:
Schulweg
X Umfeld Schule/ Kindergarten
‘\J ==  Spielplatz
<\ ==  FuRgingeriberweg (300 m)
o gl | 7 ‘;?‘ ms | (ckenschluss (500 m)
o B YRR 4 e N\ L 0T T L da A
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Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen innerorts

Handlungsempfehlung: Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

ol

0|

" | Tod WL ;‘_ .k\ ",‘L.:;'W Legende

== Untersuchungsgebiet

b= e pp—
]

e

== Tempo 50 km/h (Bestand)
== Tempo 30 km/h (Planung)

[ FulRgangeriberweg

Kindergarten
Grundschule
WeiterfUhrende Schule

&) Spielplatz

; L )
BHe\
A o A

an |

oo -

e’ X
AR RS

é:,:

,‘(.

% 2 Nur Beschilderung ist nicht

[N

Y optimal, bauliche MaRnahmen
waren zielfUhrend

Grundkarte: © basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0
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Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche ~Der Zebrastreifen wird, wie die anderen im Ort, wenig von den

AU sg an g S | a g e / P ro b | em St el | un g Fahrzeugen akzeptiert, es kommt sehr oft vor das dieser trotz

wartender Personen, Gberfahren wird."

[]

p . L
-

= Hinweise aus Online- und Schulbeteiligung und
1. Infoveranstaltung

= Hoher Querungsbedarf, unibersichtlich

= Breite Fahrbahn und Uberdimensionierter
Kreuzungsbereich

= Verlauf Radpremiumroute nicht entlang Vorfahrt

Kreuzung HauptstralRe [ Adendorfer Stral3e

Luftbild: DOP20oh © LGLN (2021) CC BY 4.0

7
i i _aml?
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Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche — Adendorfer StralRe (K30) / HauptstrafBe (K2) ~Prifen ob Kreisel méglichst ist =>

LS

Luftbild: DOP20oh © LGLN (2021) CC BY 4.0

W g:': sl - | i g
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Reduzierung Der Geschwindigkeit der

Handlungsempfehlung: Minikreisverkehr PKW /LKW, Zebrastreifen fiir Querung

der Hauptstraf3e"

= Minikreisverkehrin ,grof3er Ausfihrung"

= Kurzfristige Umsetzung als Versuch mit
Baustellenmarkierung / Klebeborden maglich
= Ergebnis:
= Bessere Sichtbeziehungen +

Querungsmaoglichkeiten, besonders fur
FuBverkehr

= Geschwindigkeitsreduzierung (auch im
Umfeld)

= Losung im Bestand

= Sicherheit fUr Radverkehr auf
Radpremiumroute

IKS Mobilitatsplanung



Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche

Good-Practice-Beispiel Minikreisverkehr nomberg (Efze)

Umsetzungsprozess
—

[\
Homberg (Efze), ehemaliger Bestand, Provisorium und Umsetzung
Projektleitung und Fotos © Andreas Schmitz
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Schulweg Grundschule

EinmUndung Hauptst

»Sehr breite Strasse ohne Querungshilfe

Schlechte Sicht, durch nicht rechtwinklige
Kreuzung. Autos fahren schnell z.B. von der
f| Hauptstrafie nach links in die Echemer Str"

ralle | Echemer Stralde

= Verbindung von Echemer Stral3e zur Grundschule

= Viel Kfz-Verkehr (~700 Kfz/h)

= Uberdimensionierte EinmiUndungsbereiche

= InOnline-Beteiligung und Grundschulbefragung
als Problemstelle genannt

Luftbild: DOP20oh © LGLN (2021) CC BY 4.0

e . TRl - i = Bedarf durch landwirtschaftliche Fahrzeuge
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Schulweg Grundschule

Handlungsempfehlung: Einmundung einengen und Querungsanlage

» AlsTemporare Losung im gegebenen Stralsenraum,
zum Beispiel mit Pollern und Bodenmarkierung

» Fuldgangeruberweg als Schulwegsicherung
= Tempo 30 erganzend nach neuer VwV-5tVO
= Optional Querung mit Fulsgangerampel

= Abbiegeverkehre durch Mullabfuhr, Traktoren etc.
sind beachtet, ggfs. Gberfahrbare Markierungen

= Negative Auswirkungen auf Fulégangerampel
Bardowicker Straf3e/ Hauptstral3e
(70 m entfernt) sind nicht zu erwarten

= Perfekt Erganzung zu Tempo 30 in diesem Abschnitt

g
s -
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Problemstellung

= Verbindung Schulverkehrinnerhalb von Scharnebeck

£
= Verbindung Echem <-> Radpremiumroute und im @
weiteren Verlauf Lineburg &
st
= NetzlUcken entlang der Kreisstral3en
= Ungeeignete Fihrungsform entlang der K53 im Ort
—
K53 /) ] R L |
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Handlungsempfehlung: Alternativroute Uber Hinter der Lubbelau

= Anpassung des Radverkehrsnetzes prifen @ S =
"
= \orteile: \ Y
| L,‘ F
= Einbindung Echem und Neubaugebiet Scharnebeck l'. 48
Nord (mit Kindergarten) I". ='
= Schnellere und kostengunstigere Umsetzung v | "--.,o'--
= Voraussichtlich férderfahig durch Landkreis Lineburg !

und Land Niedersachsen

" |m Bestand Tempo 5o km/h

Verbindung innerorts zum
Schulzentrum und Verbindung

SpuIMUIA-deN1ea.1suURd O @ e pUNID

nnnnnnnn
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Variante 1: Fahrradstralde

* Durchgangige Trasse mit hoher Qualitat fir Radverkehr

= Einbindung undVerbindung relevanter Zielorte in
Radverkehrsnetz mit Tempo 30 km/h

= Befahrbarkeit fir Kfz weiterhin gewahrleistet

» Umsetzbar ohne gréfere bauliche Malinahmen

* Qualitatsgewinn fir Busverkehr, da ,stop and go*"
entfallt (Vorfahrt Fahrradstrale)

-

Fafirradsty a\\e

Variante: Fahrradstralde Hinter der LUbbelau
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Radverbindung Echem <-> Radpremiumroute und Schulzentrum

Variante 2: Tempo 30 (Zone) mit verkehrsberuhigenden Elementen

Variante: Tempo 30 Hinter der LUbbelau
mit Verkehrsberuhigenden Malinahmen
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Beschi |derung Einbahnstralien (MihlenstraRRe | Auf der Doméne)

Bestand:

Einbahnstralie

OY>

J 1

£ 220 5tVO £ 267 StVO und nicht
In 5tVO enthaltenes
Zusatzzeichen

'
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Planung:

Einbahnstralie

Z 200 5tVO und
ZZ 1000-32 5tVO

oY

frei

Z 267 5tVO und
Z7 1022-10 5tVO
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Fazit und Ausblick

emeind

SCHARNEBECK

Ty bilitat Sch beck

insb. Radverkehr und Nahmobilitat

Karte 9:
Raumlich verortete MaBnahmen mit Pricritat

Legende

=mm  Grenze des Untersuchungsgebiets
LeitmaBnahmen:
I@I Tempo 20 km/h im Ortskern

@ Minikreisverkehr Adendorfer Strafie /Hauptstr.
inklusive FuBgangeriberwegen an allen Armen

&7, Knotenpunkt HauptstraBe / Echemer StraBe
"% inklusive Einengung + FuBgingeriiberwege

Radverbindung Echem + Radpremiumroute

@) inklusive Ausweisung als FahrradstraBe
(alternativ Tempa 30 km/h mit verkehrs-
beruhigenden Elemeten)

Weitere MaBnahmen:
@ 5u  Piktogrammeketten auf HauplverkehrsstraBen
Beschilderung Einbahnstrafen
ﬁlifé Knatenpunkt Lineburger StraBe / Hauptstrale

IMI FuBgangeruberweg Adendorfer StraBe auf
Héhe Bacqueville-Weg

Fahrradabstellanlagen

Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

0 100 200 300 m

IS S —
Stand: 28.07.2025

Datenquellen Grundkarte:
© basemap.de / BKG (2025) CC BY 4.0

MaBstab: 1:7.500

Universitatsplatz 12 | 34127 Kassel
info@iks-planung.de

MaBnahme Kapitel / Seite | Umsetzungshorizont Kostenschatzung
Kurzfrist b 40.000 €
. urzfristig umsetzbar
Tempo 30 im Ortskern 81.1/58 (1-2 Jahre) (Baulasttrager
teilweise LK Lineburg)
Verkehrsversuch:
Minikreisverkehr Adendorfer StraBe/ Verketl]rsfversuch. 10.000 €
H B 8.1.2/63 Kurzfristig umsetzbar )
auptstrabe (1-2 Jahre) (Baulasttrager
LK Lineburg)
K kt H Be / Ech Kurzfristi b. 00.000€
notenpunkt HauptstraBe / Echemer urzfristig umsetzbar
8.1.3 /66 5
StraBe / (1-2 Jahre)  (Baulasttrager
teilweise LK Lineburg)
Radverbindung Echem — Radpremium- L
route — Schulzentrum (- Lineburger 8.14/68 Kurzfristig umsetzbar 75.000 €
(1-2 Jahre)
StraBie)
Pik k f Kurzfristi b. 20.000¢€
iktogrammketten au urzfristig umsetzbar )
HauptverkehrsstraBen 831779 (1-2 Jahre) o (Baulasttrager
teilweise LK Liineburg)
Beschilderung EinbahnstraBen 833/83 Kurzristig umsetzbar <5.000 €
(1-2 Jahre)
Umlegung abknicken- i
. ) Umlegung abknicken-
Knotenpunkt Lineburger Strale/ 842 /89 de Vorfa_hrtsstraBe. de Vorfahrtsstrafe:
Hauptstrale Kurzfristig umsetzbar
<10.000 €
(1-2 Jahre)
FuBgangeriberweg Adendorfer StraBe,
auf Hohe Bacqueville-Weg Mittelfristig umsetzbar
(Querungsmdglichkeiten an Haupt- 821772 (3-5 Jahre) 25000 €
verkehrsstraBen)
Mittelfristig umsetzbar Je nach Umfang
Fahrradabstellanl 832/81
ahrradabstefaniagen / (3-5 Jahre) 2.000 € bis 75.000 €
Barrierefreier Ausbau von 8.4.1/87 Mittelfristig umsetzbar 50,000 € je Haltestelle

Bushaltestellen

(3-5 Jahre)
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Weitere Inhalte Schlussbericht

= AusfUhrliche Bestandsanalyse
= Strategien

= Weitere Leitprojekte und sonstige
Mafldnahmenempfehlungen

= Kostenschatzungen

* Fordermadglichkeiten
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Gemeinde Schamebeck

Fokuskonzept Mobilitat
insb. Rad- und Nahmobilitat

Gemein

B scHARNEBECK .

aufgrund eines Beschlusses
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Mogliches weiteres Vorgehen

= Beschluss des Konzeptes

= Umsetzung kleinerer Sofortmafinahmen
(zum Beispiel Beschilderung, Markierungen)

* Erganzende Einzelbeschlisse fur
,haushaltsrelevante MalRnhahmen"

» Begrindung/Forderantrage fir
Projekte mit Baulast Kreis/ Land/ Bund +
Forderung

= Ausschreibung/Umsetzung der
Mafldnahmen
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Mobilitatsplanung

. s a - . — — — " IKS

Vielen Dank fur lhre
Mitarbeit zum
Mobilitatskonzept
Scharnebeck

Geftrdert durch:

@ Bundesministerium - NATIOMALE
fir Urnwelt, Klimaschutz, Maturschutz KLIMASCHUTZ
wned nukleare Sacharhest IMITIATIVE

aulgrund eines Beschluses
des Deutschen Bundestages
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Impressum

Dieses Dokument ist Teil einer Prdasentation und ohne die
miindlichen Erlduterungen unvollstandig

Auftragnehmer
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